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LANDESAMT FUR STRASSENBAU UND VERKEHR
Postfach 10 07 63 | 01077 Dresden

Allgemeinverfiigung

Vollzug des Sachsischen StraBengesetzes (SdachsStrG) - ergdnzende
Netzneuordnung im Bereich der Stiddte Auerbach, Falkenstein und
Treuen (Vogtlandkreis) im Zusammenhang mit dem Neubau der B 169
OU Goltzschtal, der Verlegung der S 299 westlich Rodewisch sowie dem
Bau der OU Treuen im Zuge der S 299 - StraBenrechtliche Statusent-
scheidungen

Anlage

Plan mit eingetragenen Verfigungen

Das Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr erlasst folgende

1.

Allgemeinverfiigung:

Die StaatsstraRe 298 wird in den Abschnitten Netzknoten 5440 012,
Stat. 0,000 - Netzknoten 5439 013, Stat. 0,000 (Lange 4,343 km),
Netzknoten 5439 013 O - Netzknoten 5439 013 A (Lange 0,015 km),
Netzknoten 5439 013 A - Netzknoten 5439 013 B (Lange 0,013 km)
sowie Netzknoten 5439 013 B - Netzknoten 5439 013 O (Lénge 0,031
km) auf einer Gesamtlange von 4,402 km zur Kreisstraf3e (K) 7810 ab-
gestuft.

Neuer StralRenbaulasttrager ist der Vogtlandkreis.

Die StaatsstralRe 298 wird im Abschnitt Netzknoten 5439 013 A, Stat.
0,000 - Netzknoten 5439 025, Stat. 0,000 auf einer Lange von 0,622
km zur Kreisstrale (K) 7812 abgestuft.

Neuer StralRenbaulasttrager ist der Vogtlandkreis.
Die KreisstraRe (K) 7827 wird im Abschnitt Netzknoten 5440 156, Stat.
0,000 - Netzknoten 5440 012, Stat. 0,000 (Lange 1,943 km) in K 7810

umbenannt.

StralRenbaulasttrager ist der Vogtlandkreis.
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4. Die KreisstralRe (K) 7827 wird im Abschnitt Netzknoten 5440 009, Stat. 0,000 -
Netzknoten 5440 156, Stat. 0,000 auf einer Lange von 0,657 km zur OrtsstralRe
abgestuft.

Neuer Stralkenbaulasttrager ist die Stadt Auerbach/V.

5. Die KreisstralRe (K) 7815 wird im Abschnitt Netzknoten 5439 003, Stat. 0,083 bis
Stat. 0,772 auf einer Lange von 0,689 km zur Gemeindeverbindungsstrale ab-
gestuft.

Neuer StralRenbaulasttrager ist die Stadt Falkenstein /V.

6. Die KreisstralBe (K) 7815 wird in den Abschnitten Netzknoten 5439 003, Stat.
0,000 - Stat. 0,083 (Lange 0,083 km), Netzknoten 5439 003, Stat. 0,772 bis Stat.
2,308 (Lange 1,536 km) und Netzknoten 5440 043, Stat. 0,091 - Stat. 1,644
(Lange 1,553 km) zur Gemeindeverbindungsstralte abgestuft.

Neuer StraRenbaulasttrager ist die Stadt Treuen.

7. Die KreisstralRe (K) 7815 wird im Abschnitt Netzknoten 5439 003, Stat. 2,308 bis
Netzknoten 5440 043, Stat. 0,091 auf einer Lange von 1,183 km zur Ortsstralle
abgestuft.

Neuer Stralenbaulasttrager ist die Stadt Treuen.

8. Die unter den Ziffern 1 bis 7 ndher bezeichneten Entscheidungen werden zum 1.
Januar 2026 wirksam.

9. Diese Entscheidung ergeht kostenfrei.

Griinde
1.

Das Goltzschtal zwischen Rodewisch und Falkenstein stellt einen hochverdichteten
Siedlungsraum mit umfangreichen Industrie- und Gewerbeansiedlungen dar, durch wel-
chen neben den beiden Bundesstraten 94 und 169 auch mehrere StaatsstralRen wie
z.B. die S 298 oder die S 278 verlaufen.

Alle im Verlauf der genannten Verkehrstrassen liegenden Stadte und Stadtteile werden
nahezu in den dicht besiedelten Zentren von den Verkehrsadern durchquert. In Folge
der Uberlagerung gebietsfremder Durchgangsverkehrsstrome mit regionalen Quell- und
Zielverkehrsstromen sowie stadtischen Binnenverkehrsanteilen kam es insbesondere in
den stadtischen Abschnitten der heutigen B 169 zu verkehrlichen Uberlastungserschei-
nungen.

Verkehrsplanerisches Ziel der Verlegung von B 169 und S 299 ist die Entlastung der

Stadtkerne und Ortslagen betroffener Stadtteile vom Durchgangsverkehr durch Verlage-
rung eben dieser Verkehrsstrome auf die groRtenteils anbaufreien Neubaustrecken.
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Die (geplante) Verlagerung des (iiberregionalen) Durchgangsverkehrs aus den inner-
stadtischen Bereichen auf die nahezu anbaufreien Neubautrassen von B 169 und
S 299 bewirkt fir die inmitten der Stadtgebiete verlaufenden Bestandsstrecken eine An-
derung der Verkehrsbedeutung in deren Folge sie umzustufen sind.

Mit Schreiben vom 28. Juni 2023 teilte uns die bauausfiihrende NL Plauen unseres Hau-
ses mit, dass die Verkehrsfreigabe von weiteren Teilen der OU Gdltzschtal im Zuge der
B 169 bevorstehe und sich mit der dann in Kraft tretenden planfestgestellten Netzneu-
ordnung insbesondere die Verkehrsbedeutung der S 298 &ndere, so dass diese entspre-
chend ihrer neuen Verkehrsbedeutung zur KreisstralRe abzustufen sei.

Im Zusammenhang mit dem Bau der B 169 OU Gdltzschtal einschlielich der notwendi-
gen Folgemalnahmen an anderen Verkehrsanlagen (S 298 / 299) und der fortlaufenden
Verkehrsfreigabe fertiggestellter Abschnitte kommt es durch die Verlagerung des Uber-
regionalen Verkehrs auf die Neubaustrecken zu Anderungen der Verkehrsbedeutung
einzelner StralBen im klassifizierten Netz.

Hieraus resultiert deren Zuordnung zu einer anderen / neuen Stra3enklasse die in der
Regel mit einem Baulasttragerwechsel einhergeht.

Sind die hierfiir notwendigen stralRenrechtlichen Statusentscheidungen wie vorliegend
nicht Bestandteil der Planfeststellungsbeschliisse zu den im Betreff genannten Verkehrs-
baumafinahmen, sind diese im Nachgang durch die zustandige Behdrde, mithin das LA-
SuV zu treffen.

Im Zuge der Baumafinahmen an der B 169 OU Goltzschtal erfolgte im September 2024
die Verkehrsfreigabe des Kreisverkehrs bei Netzknoten (NK) 5540 154 - Teil des 1. Bau-
abschnittes, KP 2b; die Fertigstellung der Verkehrsbaumafinahme ,B 169, OU Goéltzsch-
tal, BA 1.1“ wird fir Ende 2025 erwartet.

Da hiermit zugleich im September 2024 samtliche verkehrlichen Verknilipfungen im 1. bis
5. BA der Neubaustrecke B 169, OU Goltzschtal mit dem nachgeordneten Netz herge-
stellt worden sind, hat sich auch ab diesem Zeitpunkt aufgrund der hiermit méglichen
Verlagerung der Verkehrsstrome des (iberregionalen Verkehrs die Verkehrsbedeutung
der S 298 sowie der angedienten Kreisstraflen geandert.

Die hieraus resultierenden Klassifizierungsénderungen fir den sidlichen Teilabschnitt
der S 298 und weitere beteiligte Strecken wurden teilweise im Rahmen des Planfeststel-
lungsverfahrens ,B 169 OU Goltzschtal* verfiigt (siehe PFB v. 05.11.2010, Seite 32 und
Unterlage 3. Tektur, Pkt. 15.4, Netzkonzeption Ifd. Nr. 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 46
Gemeindegebiet Stadt Falkenstein, Nr. 40, 41 Gemeindegebiet Stadt Auerbach).

Allerdings enthalt das planfestgestellte Netzkonzept keine Ausflihrungen zur (neuen)
Klassifizierung, respektive Einstufung des westlichen Teilabschnitts der S 298 auf dem
Gebiet der Stadte Auerbach und Treuen wie auch der hieraus resultierenden Folgen fir
das nachgeordnete Netz, so dass hierliber in gesonderten Verfahren durch das LASuV
zu entscheiden ist.
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Hinsichtlich weiterer Einzelheiten wird auf den Akteninhalt ergdnzend Bezug genommen.
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Das Landesamt flir Straenbau und Verkehr ist gemaR §§ 7 Abs. 3 Satz 1 und 2, 49 Abs.
5 Satz 2 SachsStrG fur den Erlass der tenorierten Entscheidungen zustandig.

Bei StralRen, deren Bau in einem Planfeststellungsverfahren (PFV) geregelt ist, kdnnen
die stralenrechtlichen Statusentscheidungen im Rahmen des jeweiligen Planfeststel-
lungsverfahrens getroffen werden.

Macht die Planfeststellungsbehdrde entgegen der ihnr vom Normgeber in §§ 6 Abs. 4, 7
Abs. 5 und 8 Abs. 3a SachsStrG eingeraumten Ermachtigung hiervon keinen Gebrauch
oder sind die getroffenen Entscheidungen fehlerhaft bzw. unvollstéandig, ist Uber die Netz-
anderungen in separaten Verfahren durch die jeweils zustandigen Behérden zu entschei-
den.

Das hierzu in den Planfeststellungsunterlagen enthaltene Netzkonzept war hinsichtlich
der S 298 sowie den angebundenen Kreisstrallen teilweise unvollstandig, so dass Uber
die insoweit fehlenden Anderungen im klassifizierten Netz nunmehr neu zu entscheiden
ist.

Zur Korrektur bzw. Ergdnzung des planfestgestellten Netzkonzepts ist eine Anderung des
Planfeststellungsbeschlusses nicht erforderlich, da die dort getroffenen strallenrecht-li-
chen Entscheidungen nicht von der Konzentrationswirkung des Beschlusses erfasst wer-
den und insoweit nicht Bestandteil der einheitlichen, samtliche 6ffentlich-rechtlichen Ent-
scheidungen konzentrierenden Planfeststellung Uber die Zuldssigkeit der StralRenbau-
mafnahme und deren Folgemalnahmen i.S. der hierfir einschlagigen Vorschriften des
Planfeststellungsrechts - § 17 FStrG, § 75 VwWVfG i.V.m. § 1 SachsVwVfZG - sind.

Die Statusentscheidungen Uber die Widmung, Umstufung und Einziehung von o&ffentli-
chen Stral’en gehéren demnach nicht zum Inhalt der Planfeststellung, sie kdnnen lediglich
- wie sich aus den hier einschldgigen Regelungen der §§ 6 Abs. 4, 7 Abs. 5 und 8 Abs. 3a
SachsStrG ergibt - aus Griinden der Verfahrensvereinfachung und Steigerung der Ver-
waltungseffizienz ,bei dieser Gelegenheit* mit entschieden werden.

Hieraus folgt, dass fiir Anderungen nach der insoweit bestandskréftigen Entscheidung im
Planfeststellungsbeschluss wieder die Ublichen gesetzlichen Zusténdigkeiten gelten.

Weder der materielle Inhalt der Entscheidung noch der Zweck der Verfahrensvereinfa-
chung erfordern eine Entscheidung der Planfeststellungsbehdrde und demnach eine An-
derung des Planfeststellungsbeschlusses.

Etwas anderes ergibt sich auch nicht aus der Tatsache, dass die Entscheidung im Rah-
men eines Planfeststellungsverfahrens erging, da dies ansonsten im Ergebnis eine fort-
wahrende Zustandigkeit der Planfeststellungsbehdrde flr stralenrechtliche Statusent-
scheidungen an den betroffenen StralRenabschnitten zur Folge héatte.

Dies aber liefe gerade dem Zweck der Regelungen in den §§ 6 Abs. 4, 7 Abs. 5, 8 Abs.

3a SachsStrG zuwider, da nur ausnahmsweise vor dem Hintergrund einer mdglichen Ver-
fahrensvereinfachung die Mdoglichkeit erdffnet werden sollte, von den Ublichen
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gesetzlichen Zusténdigkeiten im Rahmen einer Entscheidung im Planfeststellungsverfah-
ren abzuweichen.

Daher ist die Anderung /Ergénzung bzw. Korrektur - soweit eine solche erforderlich ist -
der planfestgestellten stralenrechtlichen Entscheidungen durch die ansonsten zustéan-
dige Behorde zulassig und demnach hier vom LASuV vorzunehmen.

Die zum Teil unvollstédndigen Entscheidungen des Planfeststellungsbeschlusses zum Ver-
kehrsbauvorhaben , B 169 - OU Géltzschtal“ wie auch die der Beschlisse zur Zulassung
der eingangs genannten VerkehrsbaumalRnahmen waren durch diese AIIgemelnverfu-
gung daher soweit erforderlich, zu erganzen.

Rechtsgrundlage fiir die Umstufung offentlicher Stralen des Landesrechts sind die §§ 3
u. 7 SéachsStrG. Nach letzterer Vorschrift sind Umstufungen Allgemeinverfligungen,
durch die offentliche Stralen bei Anderung der Verkehrsbedeutung oder anfanglicher
Fehleinstufung einer anderen, ihrer gegenwartigen Verkehrsbedeutung entsprechenden
StraRenklasse und damit verbunden auch einem anderen o6ffentlichen Rechtstrager zu-
geordnet werden (§ 7 Abs. 1 SachsStrG).

Sinn und Zweck einer Umstufung ist es, die Funktionszuweisung der Stralennetze (Bun-
desstrafien, Staatsstraflen, Kreisstralien, Gemeindestral3en, etc.) zu sichern und die da-
mit verbundene Aufgabenverteilung zwischen den Baulasttrdgern bei sich nachtraglich
andernden Umstanden, bei anfanglicher Fehleinstufung und spéaterer Verkehrsverlage-
rung aufrecht zu erhalten.

Anders ausgedrickt ist die Umstufung ein rechtsgebundener, statusrechtlicher Verwal-
tungsakt, durch welchen die Klassifizierung einer Stra’e nach MaRgabe der Einstufungs-
merkmale in § 3 Abs. 1 Nr. 1 - 4 SachsStrG geandert wird.

Dies ist immer dann erforderlich, wenn Stra3en nicht mehr der ihrer gegenwértigen Ver-
kehrsbedeutung entsprechenden StralRenklasse zugeordnet sind, sich die Verkehrsbe-
deutung dndert oder aber iiberwiegende Griinde 6ffentlichen Wohls eine Anderung der
Klassifizierung erfordern.

Die Umstufungsregelung sorgt insoweit dafiir, dass die einzelnen Strallenklassen ihre
Charakteristik behalten und die Baulasttrager ausschlieflich mit den ihnen gesetzlich
vorbestimmten Aufgaben befasst werden. Gleichzeitig dient sie dazu, den notwendigen
Zustandigkeitswechsel zwischen den Baulasttragern liicken- und reibungslos zu gestal-
ten.

Angesichts des allgemeinen Haushaltgrundsatzes der sparsamen und wirtschaftlichen
Haushaltfiihrung kann kein Zweifel daran bestehen, dass es mit Blick auf die Pflichten
des Strallenbaulasttragers und den damit verbundenen erheblichen finanziellen Aufwen-
dungen eine objektive Rechtspflicht darstellt, eine Stral’e entsprechend ihrer Verkehrs-
bedeutung einzustufen und so dem jeweils zustéandigen (Rechts-)Baulasttréager zuzuord-
nen.

Daher ist es unabdingbare Aufgabe der Stralenaufsichtsbehdrden das Netz turnusma-
Rig auf die korrekte StralRenklassenzuordnung hin zu tUberprifen.
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Auch steht dem LASuV als zusténdiger Behdrde kein Entscheidungsermessen zu, ob bei
Vorliegen der normativen Voraussetzungen - Anderung der Verkehrsbedeutung / Fehl-
einstufung - eine Umstufung zu erfolgen hat, da gerade der Wortlaut der hier einschlagi-
gen Norm - § 7 Abs. 2 SachsStrG - ein Verstandnis dieser Vorschrift im Sinne der Eroff-
nung eines Rechtsfolgeermessens nicht zulasst.

Demnach sind weder der bauliche Zustand der Stral3e noch die Eigentumsverhaltnisse
der durch die Stral’e beanspruchten Flurstiicke von Bedeutung. Die Umstufung stellt al-
lein auf die Verkehrsbedeutung einer Stral’e ab, insoweit ist diese sowohl unabhangig
von der subjektiven Bereitschaft zur Ubernahme der Stralenbaulast als auch von der
objektiven Fahigkeit zu ihrer Erflillung und steht demnach nicht zur Disposition der be-
teiligten StralRenbaulasttrager.

Die umstufende Behdorde trifft weder eine planerische noch eine sonst gestaltende und
deshalb eines tatbestandlichen Ermessens bedirftige Entscheidung, sondern zieht le-
diglich rechtliche Folgerungen aus anderweitigen, rechtlichen oder tatséachlichen
verkehrsbedeutungsrelevanten Entwicklungen (vgl. OVG Bautzen, Urt. v.
18.10.2011 - 1 A 139/09 -, m.w.N., zitiert nach Juris). Liegen die normativen Vorausset-
zungen fur eine Umstufung vor, so hat diese im Regelfall auch zu erfolgen.

Bei der Beurteilung, welche Verkehrsbedeutung einer Strafle zukommt und in welche
StralRenklasse sie demnach einzuordnen ist, steht den Behdrden ebenfalls weder ein
Ermessen noch eine Einschatzungsprarogative zu, vielmehr handelt es sich bei der Ver-
kehrsbedeutung und den weiteren in § 3 Abs. 1 Nr. 1-4 SachsStrG genannten (konkreti-
sierenden) Begriffen um unbestimmte Rechtsbegriffe, die vollumfanglich der verwal-
tungsgerichtlichen Nachprifung unterliegen.

Nach der Vorschrift des § 3 SachsSitrG werden o6ffentliche StralRen entsprechend ihrer
Verkehrsbedeutung in Staats-, Kreis-, Gemeinde- und sonstige 6ffentliche StralRen ein-
geteilt. Die Einstufung einer StralRe in die jeweilige Stralenklasse erfolgt anhand der
Klassifizierungsmerkmale in § 3 SachsStrG, welche Ausdruck der jeweils unterschiedli-
chen Verkehrsbedeutung der einzelnen Strallenklassen sind.

Entscheidend fir die Einstufung einer Stralle ist demnach zum einen der durch das je-
weilige tatsachliche Verkehrsaufkommen (,dienen®) bestimmte Verkehr, also die Quan-
titat der durch die StralRe vermittelten Verkehrsbeziehungen. Zum anderen kommt es
durch die in § 3 gewahlte Formulierung ,zu dienen bestimmt* auch auf die einer Stralte
zugedachten Zweckbestimmung an, die sie im Netz erflllen soll und wie sie sich aus
deren Lage im Netzzusammenhang ableiten Iasst (Qualitat der durch die StraRe vermit-
telten Verkehrsbeziehungen).

Beide Kriterien stehen gleichberechtigt nebeneinander, weswegen die Verkehrsbedeu-
tung einer Strafl3e als Staats-, Kreis- oder GemeindestralRe sowohl durch das tatsachliche
Verkehrsaufkommen als auch durch die der StralRe zugedachte Verkehrsfunktion er-
reicht werden kann.

Bei bestehenden Zweifeln muss das letztere Klassifizierungsmerkmal den Ausschlag ge-

ben, da anderenfalls vor allem bei Bundes- und Staatsstraen eine sinnvolle Handha-
bung der Einstufungskriterien gerade im Bereich groRerer Stadte nicht moglich ware.
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Wahrend Bundes-, Staats-, und in geringerem Mafle KreisstralRen durch Gesetz eine
besondere Zweckbestimmung bezliglich des Uberértlichen Verkehrsnetzes zugewiesen
ist, fehlt diese Netzfunktion bei Orts- oder Gemeindeverbindungsstra®en. Erstere dienen
dem Verkehr innerhalb der geschlossenen Ortslagen, letztere vermitteln lediglich den
nachbarlichen Verkehr der Gemeinden oder der Gemeindeteile untereinander bzw. de-
ren Verbindung mit anderen Verkehrswegen.

Ihre Zweckbestimmung beschrankt sich damit typischerweise auf den nachbarlichen Ver-
kehr zwischen Gemeinden oder einzelnen Gemeindeteilen derselben bzw. auch der
Nachbargemeinden untereinander. Im Gegensatz zu den klassifizierten Straflen haben
sie mit Blick auf die Anschlussfunktion an das weiterfiihrende - Giberdrtliche - StralRennetz
nur eine Netzerganzungsfunktion.

Mit der (Teil-) Fertigstellung der B 169 OU Goltzschtal einschlieBlich der notwendigen
Folgemafnahmen an anderen Verkehrsanlagen (S 298 / 299) und der damit fortlaufen-
den Verkehrsfreigabe fertiggestellter Abschnitte kommt es zu Anderungen der Verkehrs-
bedeutung einzelner Stralen im klassifizierten Netz.

Dies impliziert deren Zuordnung zu einer anderen / neuen StralRenklasse und demzu-
folge in der Regel einen Baulasttragerwechsel.

Spéatestens mit der baulichen Fertigstellung samtlicher Verknipfungen der Neubaustre-
cke im Zuge der Verkehrsbaumafinahme B 169, OU Géltzschtal (1. bis 5. BA) mit dem
nachgeordneten Netz im September 2024 erfolgte die Verlagerung der lberregionalen
Verkehrsstrome auf die weitestgehend anbaufrei trassierten Neubaustrecken im Zuge
der B 169 und der S 299 (S 299 - Verlegung westlich Rodewisch, S 299 - OU Treuen).

Angesichts dessen dnderte sich die Verkehrsbedeutung der nahezu in Parallellage zu
den beiden vorgenannten StrafRen verlaufenden S 298 grundlegend.

Durch die Verlagerung des Uberregionalen Verkehrs auf die Neubaustrecken im Zuge
der B 169 / S 299 erfiillt die S 298 die Klassifizierungsmerkmale des § 3 Abs. 1 Nr.4
SachsStrG fiir eine Staatsstralte nicht mehr.

Dieser Umstand fand auch in der Netzkonzeption 2030 fir die Bundesfern- und Staats-
straRen im Freistaat Sachsen - Netzvorschlag 2030 - Berticksichtigung. Bereits dort ist
der durch die Neubaustrecke ersetzte Teilabschnitt der B 169 alt als ,Kreisstrae” ent-
halten, wahrenddessen der siidliche Teilabschnitt der S 298 als Ortsstralie, der westliche
hingegen als Kreisstral3e Bestandteil der Konzeption sind.

StaatsstrafRen sind Stralen, die innerhalb des Freistaates Sachsen untereinander oder
mit den Bundesfernstraen ein Verkehrsnetz bilden und dem Durchgangsverkehr dienen
oder zu dienen bestimmt sind (§ 3 Abs. 1 Nr. 1 SachsStrG).

KreisstralBen hingegen dienen dem Verkehr zwischen benachbarten Landkreisen und
Kreisfreien Stadten, dem Uberodrtlichen Verkehr innerhalb eines Landkreises oder einer
Kreisfreien Stadt bzw. dem unentbehrlichen Anschluss von Gemeinden oder raumlich
getrennten Ortsteilen an Uberdrtliche Verkehrswege dienen oder zu dienen bestimmt
sind (§ 3 Abs. 1 Ziff. 2 SachsStrG). Sie sollen mindestens an einem Ende an eine Bun-
desfern-, Staats- oder andere Kreisstrafe anschlie3en.
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Wahrend die inmitten der Ortslagen Dorfstadt, Reumtengriin, Schreiersgriin und Treuen
verlaufende S 298 in der Vergangenheit die Uberregionalen Durchgangsverkehre zwi-
schen dem mittelzentralen Stadteverbund Falkenstein/V., Ellefeld, Auerbach/V. und Ro-
dewisch nach Treuen und weiter zur Bundesautobahn A 72 aufnahm, verlagern sich
diese Verkehrsstrome nunmehr auf die Uberwiegend anbaufrei trassierten Neubaustre-
cken der B 169 und der S 299. Damit verlor die S 298 ihren Satus Quo als Autobahnzu-
bringer fur den mittelzentralen Stadteverbund.

Daher ist eine StralRe, die wie die S 298 aktuell grofitenteils Uberortliche Verkehre inner-
halb des Vogtlandkreises sowie nahraumige Quell-Zielverkehre zwischen den einzelnen
Ortsteilen der Stadte Auerbach und Treuen aufnimmt, mit Blick auf die Klassifizierungs-
merkmale in § 3 SachsStrG zur Kreisstralle abzustufen.

Da mit dem Planfeststellungsbeschluss zum Verkehrsbauvorhaben ,B 169, OU Goltz-
schtal nur der sidliche Abschnitt der S 298 verkehrsbedeutungskonform abgestuft
wurde, ist die Abstufung des westlichen Abschnitts nunmehr durch das hierfur zustandige
LASuV in einem separaten Verfahren vorzunehmen.

Gleiches gilt in diesem Zusammenhang fir die K 7815. Die zur Abstufung vorgesehenen
Straflenabschnitte der K 7815 enden bzw. beginnen an der heutigen S 298. Deren ab-
nehmende Verkehrsbedeutung wirkt sich auch auf die beiden genannten Abschnitte der
K 7815 aus, die hinsichtlich der Lage im Netz und der abgewickelten Verkehrsmenge
(sudlicher Abschnitt Prognose 2030 DTVw5 368 Kfz; nordlicher Abschnitt DTVw5 677
Kfz) allenfalls noch nahrdumige Verkehre zwischen den Ortsteilen Schreiersgriin und
Eich, beide Stadt Treuen aufnehmen bzw. in den jeweiligen Ortslagen der ErschlieRung
der Anliegergrundstlicke, auf der freien Strecke hingegen der Erschlielung anliegender
Land- und Forstwirtschaftsflachen dienen.

Eine solche Stralle, die wie die beiden Abschnitte der K 7815 neben der Verbindung
einzelner Ortslagen Uberwiegend dem Anliegerverkehr oder aber dem Anschluss des
Ziel- und Quellverkehrs an das uberértliche Verkehrsnetz dient, ist mit Blick auf die Klas-
sifizierungsmerkmale in § 3 SachsStrG allenfalls als Gemeindestral’e und damit je nach
raumlicher Lage als Orts- bzw. Gemeindeverbindungsstralle einzustufen.

Anderes wurde nur dann gelten, wenn auch der unentbehrliche Anschluss einzelner
Ortsteile der Stadt Treuen oder Falkenstein/V. Oelsnitz an das weiterfiihrende Netz iber
die zur Abstufung vorgesehenen Abschnitte der K 7815 erfolgte. Das ist jedoch nicht der
Fall, da dies im Fall Schreiersgriin durch die heutige Staatsstrafen 298, spater dann die
Kreisstrale (K) 7810 und im Fall der OL Eich/Sa. durch die Staatsstraf3e (S) 299 realisiert
wird.

Gleiches gilt flir den zur OrtsstralRe abzustufenden Abschnitt der heutigen K 7827 in der
OL Auerbach.

Dieser KreisstralRenabschnitt verlauft inmitten dichter Bebauung. Mit der Fertigstellung
der Neubaustrecken von B 169 und S 299 einschlieRlich der Verknipfungen zum nach-
geordneten Netz dient dieser KreisstralRenabschnitt hauptsachlich noch Anliegerverkeh-
ren und damit nahrdumigen Verkehren, da er die ErschlieBung der anliegenden Grund-
stlicke, respektive des anliegenden Gewerbes realisiert. Uberdrtlicher Verkehr findet
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hingegen allenfalls noch in geringem MaRe statt, da dieser vorwiegend die anbaufreien
Neubaustrecken von B 169 und S 299 nutzt.

Anders verhalt es sich im Fall der K 7812. Anhand der Verkehrsbelegung, insbesondere
im Verhaltnis zur K 7815 ist hier feststellbar, dass diese Stralle im Zusammenspiel mit
weiteren KreisstralRen Grundzentren im Siiden mit dem Raum um Treuen verbindet und
so fur Teile des Uberortlichen Verkehrs innerhalb des Vogtlandkreises die Nord-Sid Re-
lation bedient. Demnach erfiillt die K 7812 gegenwartig die Anforderungen des § 3 Abs.
1 Nr. 2 SachsStrG, so dass deren Zuordnung zur Klasse der Kreisstralen rechtskonform
ist.

Die Kostenentscheidung ergibt sich aus §§ 1 Abs. 1, 2 Abs. 1 Ziffer 1, 11 Abs. 1 Ziffer 5
Séachsisches Verwaltungskostengesetz (SachsVwKG). Die Entscheidung ergeht kosten-
frei.

Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diese Allgemeinverfligung kann innerhalb eines Monats nach ihrer Bekanntgabe
Widerspruch beim Landesamt fiir Straenbau und Verkehr, Stauffenbergallee 24, 01099
Dresden eingelegt werden.

Der Widerspruch kann auch beim

Landesamt fiir StraRenbau und Verkehr, Niederlassung Bautzen, Kathe-Kollwitz-Stralle
19, 02625 Bautzen,

Landesamt fir StraRenbau und Verkehr, Niederlassung Zschopau, Sitz Chemnitz, Hans-

Link-StralRe 4, 09131 Chemnitz,

Landesamt fiir StraRenbau und Verkehr, Niederlassung Meiften, Heinrich-Heine-Str. 23

c, 01662 Meilken,

Landesamt fir StraRenbau und Verkehr, Niederlassung Leipzig, Maximilianallee 3,

04129 Leipzig,

Landesamt fiir StraRenbau und Verkehr, Niederlassung Plauen, Weststrale 73, 08523
Iauen

mgelegt werden.

M

Tilo Raabe
%Chbearbeiter
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